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2 UvVOoD

Mobilita je doélezitym faktorom pre rozvoj Uzemia a cyklistickd doprava je jednym z jej zakladnych
prvkov. Aby bola cyklistickd doprava bezpeénd, je nutné vytvarat bezpecné cyklistické komunikacie.
Cyklistické komunikacie prepdjaju ¢asti obci, mestské asti, ale aj obce a mesta medzi sebou a vytvaraju
ucelenud dopravnd siet. Takato siet zabezpedi bezpecnd, zdraviu prospesnu a ekologickd dopravu.

V ramci Banskobystrického kraja je multimodalny koridor okolo rieky Hron medzi mestami Banska
Bystrica a Brezno pomerne husto osidleny. V danom koridore je vedend Zelezni¢na trat, cesta 1/66,
cesty lll.triedy av priprave je aj rychlostnd cesta R1 od Banskej Bystrice po Slovensku Lupcu. Zvysené
vyuzivanie individualnej dopravy vyvoldva vadésiu ekologickd zataz v izemi. Nakolko Udolie rieky Hron
v sucasnosti nie je prepojené bezpecnou cyklistickou infrastruktirou, Banskobystricky samospravny
kraj zacal studovat moznosti prepojenia obci a miest kraja pomocou cyklistickych komunikacii. Jednou
z nosnych trés je cyklistické prepojenie Banska Bystrica — Slovenska Lupca — Brusno.

Hlavnym ciefom tejto technickej studie je:

® navrh cyklistickej komunikacie z Banskej Bystrice do Brusna, ur¢enych parametrov, minimalne
v troch variantoch,

e navrh napojenia cyklistickej komunikacie na uréené body v Salkovej, Slovenskej Lupdi,
Lucatine, Medzibrode a Brusne,

® napojenie samostatnej cyklistickej komunikacie na existujlice dopravné uzly v Slovenskej Lupdi
a Brusne (Zelezni¢nu stanicu, autobusovu stanicu),

® navrh cyklistickych veZi, resp. inych stojanov pre bicykle,

e navrh umiestnenia cyklistickej infrastruktury,

e navrh automatickych scitacov umoznujucich nepretrzité pocitanie cyklistov na cyklistickej
komunikdcii, resp. ich umiestnenie a zakladné charakteristiky,

Pouzita literatura a podklady:

1. TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.
Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.
3. Uzemné plany mesta Banska Bystrica a dotknutych obci.
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Pouzité webové lokality:
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Pouzité skratky

CsSD Celonarodné scitanie dopravy

EU Eurépska Unia

RPDI Roc¢na priemerna dennd intenzita




SSC Slovenska sprava ciest

STN Slovenska technicka norma

TP Technicky predpis

P+R Park and Ride

MTB Mountain bike (horska cyklistika)
POM Pravy ochranny mur

LOM Lavy ochranny mur

POH Prava ochrannd hrédza

LOH Lava ochrannd hradza

ORL Odlucovac ropnych latok

ODI Okresné dopravny inspektorat
SVP Slovensky vodohospodarsky podnik
VHD Verejna hromadna doprava

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

3 ZAKLADNE POZITiIVA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Hlavné dévody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky mozno rozdelit do 4 skupin:

1. EKONOMICKE
Neustaly ndrast cien pohonnych hmét a cien cestovného, stale CastejSie dopravné kongescie a z toho

prameniace Casové straty pri preprave autom ¢i verejnou osobnou dopravou coraz viac zvyraznuju
prednosti cyklistickej dopravy. Redlne sa prejavia tam, kde s podmienky na jej bezpeéné vyuZivanie.
Zo vsetkych jazd automobilom je az 30% kratsich ako 3 km. Bicykel pritom mdze byt v meste do
vzdialenosti 5 km rychlejsi ako automobil.

Okrem uZzivatelov je cyklodoprava ekonomickou volbou aj pre $tat, regiony ¢i mesta a obce. Rozvoj
cykloinfrastruktury nie je moZny bez investovania verejnych zdrojov, zaroven vsak predstavuje
alternativu v postupnej redukcii individudlnej automobilovej dopravy s dlhodobym cielom zniZovania
poctu parkovacich pléch pre motorovu dopravu.

Uplne iné ekonomické ddévody hovoria v prospech rozvoja cykloturistiky. Td rozdiruje moznosti
poznavania krajiny a travenia dovolenky na Slovensku, ¢o je prileZitost pre rozvoj sluzieb a rast
zamestnanosti najma vo vidieckych oblastiach, prevaine v malych a strednych podnikoch.
Cykloturistika uz aj v susednej Ceskej republike tvori vyznamny podiel na cestovnom ruchu a je
prinosom pre ekonomiku $tatu, samosprdv i podnikatelov. Zaroven ponuka alternativu v podobe
udrzatelného rozvoja cestovného ruchu a zabezpecuje pracovné miesta v réznych oblastiach sluZieb
suvisiacich s bicyklovanim.

2. EKOLOGICKE
Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje Ziadne Skodlivé emisie do ovzduSia. Jeho

prevadzku tiez sprevadza podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani s motorovou dopravou.



PouZivanie bicykla si nevyzaduje spotrebu Ziadnej energie (s vynimkou tej ludskej) a prispieva tak hned'
k dvom cielom EK: zniZovat zavislost na fosilnych palivach a zniZovat emisie sklenikovych plynov.

3. ZDRAVOTNE
V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80% dospelej populécie trpi nadvéahou (BMI viac ako 25). Coraz

vaznejsi je problém detskej obezity, ked cca 20% deti trpi nadvahou a z nich tretina je obézna. Pritom
prave bicyklovanie je odporucané ako vyborny preventivny prostriedok, ktory vedie k 50%-nému
znizeniu rizika srdcovo-cievnych ochoreni, k 50%-nému zniZeniu rizikd ochorenia na diabetes mellitus
II. typu (cukrovky), k 50%-nému zniZeniu rizika vzniku obezity a k 30%-nému zniZeniu rizika vysokého
krvného tlaku. Staci len 30 minut rychlejSej ch6dze alebo jazdy na bicykli po vacsinu dni v tyzdni.
Exhaldty z dopravy v sidelnych Gtvaroch su povaZované za hlavnu pricinu poruch dychového aparatu a
preto zastavenie rastu automobilizacie v mestach priaznivo ovplyvni zdravie obyvatelov.

4. SOCIALNE
Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vsetky socidlne vrstvy a zaroven vedie

k samostatnosti a podporuje nezavislost deti a mladych ludi. Pri ndvsteve mesta s klimou priatelskou
vodi cyklistom a s vacsim poc¢tom cyklistov v uliciach sa nedd nevsimnut si, ako tento fenomén pozitivne
vplyva na spolocenstvo a na kvalitu Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor vacsej socializacii a blizsim
kontaktom medzi fludmi.

Prinosy rozvoja cyklistickej dopravy je mozno rozdelit do tychto 4 skupin:

. L Zlepsenie mobility

Coraz rychlejsi a intenzivnejsi spdsob Zivota v mestach sprevadzaju rastlice naroky na mobilitu.
Problémom vacsiny miest je, Ze su v Coraz vacsej miere uspokojované individudlnou automobilovou
dopravou. To zakonite vedie ku kongesciam a k volaniu po budovani novych ciest. EfektivnejSou — a
navyse trvalo udrzatelnou — cestou rozvoja mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy
pri sucasnej podpore verejnej osobnej dopravy. Je potrebné vytvorit také podmienky, aby bol bicykel
pouzitelny bez obmedzeni ako plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do zamestnania a $kél, za
nakupmi, sluzbami ¢i volnocasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali éasom
cyklisti (zvySenie bezpecénosti) i motoristi (menej dut = menej kongescii). Navyse nepotrebuju budovat
a udrziavat viac ciest pre pribudajlce auta.

2. ZlepsSenie zdravia populacie )

V sucasnosti vedie sedavy spdsob travenia pracovného a volného ¢asu 40 az 60 % obyvatelov EU, ¢o
predstavuje zvySené riziko vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je aj jednym z rizikovych faktorov
srdcovo-cievnych ochoreni. V sulade s usmerfujicimi dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie
Eurdpska Unia a jej ¢lenské Staty odporucaju minimalne 60 minat fyzickej aktivity miernej intenzity
denne v pripade deti a mladych ludi a minimdlne 30 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v
pripade dospelych, vratane seniorov. Prave na to je idedlne napr. dochadzanie do prace ¢i do Skoly
peso alebo na bicykli. Prinosom bude v dlhodobom horizonte zdravsia populdcia a nizSie vydavky na
zdravotnictvo.,

3. Ochrana zivotného prostredia
Rozsirené pouzivanie bicykla ako prostriedku prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv

automobilovej dopravy, najma hluk, emisie plynov a prachovych castic. Vyznamné zlepSenie
infrastruktury pripadne dalSich podmienok na cyklodopravu mdze vyrazne zvysit popularitu tohto
spOsobu prepravy a viest Cast obyvatelov k obmedzeniu pouzivania motorovej dopravy pri
kazdodennej preprave najma na kratke vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady na zniZovanie



podielu plochy uréenej pre automobilovd dopravu (dynamicku i statickd) na celkovom verejnom
priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

4. Rozvoj cestovného ruchu
Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu z vyznamnych prileZitosti udrzatelného rozvoja cestovného

ruchu. Obzvlast v centre Horehronia, ktoré vynikad velkou rozmanitostou krajiny a pestrou paletou
scenérii skoncentrovanou na pomerne malom Gzemi.

Systematicka podpora rozvoja cyklistickej dopravy moze urobit tito destinaciu pre ¢oraz pocetnejsiu
cielovu skupinu ludi preferujidcu aktivne travenie dovolenky atraktivnu. Cyklistickd doprava pritom
nezatazuje prirodné prostredie ¢i frekventované turistické ciele hlukom a exhalatmi. Navyse zaujem
cyklistov nie je natolko koncentrovany v hlavnej turistickej sezéne, a tak ponuka jestvujucim
turistickym destinaciam Sancu zabezpedit si lepsie vyuZitie kapacit aj v jarnych ¢i jesennych mesiacoch
(zimnym strediskdm samozrejme aj v lete).

Jednotlivé body st opisané v dokumente Ndrodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike.

4 OPIS DOTKNUTEHO UZEMIA

Navrhovana cyklistickd komunikacia

¢ Nachadza sa v okrese Banska Bystrica.

¢ Cyklisticka komunikacia prechadza okrajovymi Castami mesta Banska Bystrica — Majer a
Salkova, obcami Slovenska Lup€a, Luéatin, Medzibrod a Brusno. Z&kladné varianty su vedené
alternativne po lavom, resp. pravom brehu Hrona. Pri zastavbe, stiesnenych pomeroch
a chranenych Uzemiach su navrhnuté alternativy ako subvarianty k zakladnym variantom.

e Prechadza v multimodalnom koridore Hrona, popri Zelezni¢nej trati .116A Cervena Skala —
Banské Bystrica a ceste 1/66 (Banské Bystrica - Brezno).

e Prechadza chranenym Gzemim — SKUEV1303 Aldvium Hrona (len okrajmi, resp. krizenie
lavkami) a je v tesnom dotyku so SKUEV 0062 Priboj (vébec nezasahuje) a SKUEV 0302
Dumbierske Tatry (zasahuje Gplny okraj).

e Krizuje alebo prechadza popri rieke Hron, ktorej alavium je predmetom ochrany prirody.

e Je vedend prevazne v rovinatom Uzemi okolo rieky Hron, resp. Zelezni¢nej trate.

e Vedie dopravu k turisticky zaujimavym miestam (pristaviska pre splavovanie Hrona, namestie
a hrad v Slovenskej Lupci, Lu€atinska skala, park a pramene Brusno — kupele a mnoho dalSich)

e Je vedena okolo zelezni¢nych stanic Salkova, Slovenska Lupca, Lucatin, Medzibrod a Brusno,
¢o umoznuje kombinovat ekologické druhy dopravy (cyklistickl a zelezni€énu).

e Je vedena okolo priemyselnych zén v Banskej Bystrici — Majeri, Banskej Bystrici — Majeri
a Slovenskej Lupci a dava prilezitost pre sezdnne vyuzivanie bicykla na cestu do préace.

4.1 Sucasny stav cyklistickej dopravy v dotknutom uzemi

V rdmci Uzemno-planovacej dokumentdcie mesta Banska Bystrica je schvaleny Generel nemotorovej
dopravy. Viom suU na Uzemi mesta rieSené viaceré druhy nemotorovej dopravy (peSia, cyklisticka,
vodna) a je definovana koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy. Prehladna situacia cyklotras je uvedena
nizSie na obrazku 1.

V Genereli nemotorovej dopravy sa v rieSenom Uzemi nachadza nadregionalna trasa G (Greenway
Slovenska Lup&a Donovalskd cyklomagistrala) a hlavnd mestska cyklotrasa R10 Hudtak - Salkova.



Studia realizovatelnosti cyklotrasy Banskd Bystrica — Brusno

Doplnkova mestska cyklotrasa je vedena po pravom brehu Hrona z Majera cez Salkovu do Slovenskej
Lupce.

Obr.1 Prehladnd situdcia cyklotrds - Generel nemotorovej dopravy mesta Banskd Bystrica

Z terénneho prieskumu je zhrnutie nasledovné:

V zmysle zadania je predmetom zadania cyklistickd komunikdcia, chdapana ako magistrala
spajajuca dialkové ciele (,,cyklisticka diafnica“). Z nej su vedené k miestnym cielom cyklistické
komunikdcie nizsieho radu.

Charakteru riesenej cyklotrasy ako magistraly by mali zodpovedat jej parametre, t.j. smerové
vedenie, niveleta, Sirkové usporiadanie, oddelenie od ostatnej cestnej dopravy a vybavenost.
Cyklistickd komunikacia prechadza okrajovymi ¢astami mesta Banska Bystrica a dalej pomerne
uzkym udolim rieky Hron, ktory je scasti predmetom ochrany prirody a scasti je obsadeny
Zelezni¢nou tratou, cestou 1/66, cestami Ill.triedy, polnymi alesnymi cestami a navySe sa
v riom planuje osadit eSte rychlostna cesta R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca.

V extravildne mesta Banska Bystrica a v zaujmovom Uzemi Udolia rieky Hron su doterajsie
cyklotrasy znacené po menej frekventovanych miestnych komunikaciach, polnych a lesnych
cestach. Su to trasy vhodné pre horské bicykle a rekreaént turistiku, ¢asto v kolizii s tazbou
dreva.

Obecne je mozné rozdelit existujucich cyklistov v rieSenom regidéne na nasledujtce skupiny:

o Skuseni (a odvazni) cyklisti
pouzivajuci pre pohyb na bicykli hlavné mestské komunikacie ako aj cesty I. Il. lIl. triedy
s vysokou automobilovou dopravou.

o Menej skuseni (odvazni) cyklisti vyuZivajluci pre pohyb na bicykli zvdésa menej
frekventované komunikdcie a chodniky pre chodcov. Vyhybaju sa krizovatkdm, na
problematickych Usekoch z bicykla zvac¢sa zosadnu. Tito cyklisti tvoria hlavnu skupinu
vV meste.

o  Byvali cyklisti
Obyvatelia ktory volakedy po meste jazdili, no s ndrastom motorovej dopravy v meste
a neohladuplnosti vodi¢ov uz nejazdia.



o Deti a mladez
Vyuziva bicykel na Sportovo-rekreacné vyuzitie volného casu v okoli svojej obytnej
zony v ktorej Ziju. Na jazdu po meste — mimo obytnej zény vyZiva bicykel len
v doprovode svojich rodicov, resp. inych dospelych oséb.

o  Cykloturisti, rekreacni cyklisti
Bicykel vyuzivaju len pre pohyb v prirode a pohybu po meste sa vzhfadom na existujlce
nepriaznivé podmienky vyhybaju.

Pre predpoklad aktivneho vyuZivania bicykla obyvatelmi v masovom meradle, je nevyhnutné
vybudovat bezpeéni a komfortnd cyklotrasu rieSenym udolim ako magistralu. Nasledne doplnit
lokalne siete cyklistickych komunikacii, napojené na zakladnu cyklotrasu.

5 NAVRH CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Pri vybere Studovanych tras tento navrh preferoval :

e bezpecnost,
Je pri vybere bicykla ako dopravného prostriedku jeden z najdélezitejSich faktorov. Cyklista
predstavuje v ramci prevadzky na automobilovej komunikacii najohrozenejSieho Ucastnika,
pricom miera ohrozenia sa zvysuje spolu s ndrastom intenzity motorovej dopravy.
Z hladiska bezpecnosti bola pri ndvrhu zohladfiovany aj typ komunikacii, kde najbezpecnejsi
typ je cesticka pre cyklistov a najmenej bezpecny je cyklokoridor.

e dopravnu obsluZznost Uzemia a dostupnost cielov,
Cielom navrhu je prepojenie vyznamnych dopravnych zdrojov a cielov v rieSenom Uzemi.
Cyklistické komunikacie prepdjaju hlavné cielové a zdrojové miesta regidnu.

e priamost,
Priamost spojenia predstavuje doleZity faktor zvysujuci vyhodu cyklistickej dopravy voci
individualnej automobilovej doprave a MHD. Cyklistické komunikacie si navrhnuté tak, aby sa
bezpecne a priamo cyklisti dostali do ciela.

e pohodlie,
Pohodlie pri cyklistickej doprave predstavuje minimalizaciu bariér a konfliktnych bodov pocas
cesty. Preto sa odporuca realizovat vystavbu jednotlivych Usekov cyklistickych komunikacii v
spojitych celkoch.
Dolezita je aj kvalita povrchu, udrzba cyklistickych komunikacii, vybavenie a moznost rekreécie.

e atraktivnost.
Cim je atraktivnejsie prostredie trasy, pripadne tym vacsi je zaujem cyklistov.

Cyklistickd komunikacia bola navrhnutd vdvoch zakladnych variantoch - cdervenom
A amodrom B. Vramci ¢erveného variantu A bolo vypracovanych v problémovych oblastiach 8
subvariantov (A1 aZz A8) a v rdmci modrého 2 subvarianty (B1 a B2). Cela trasa bola rozdelena na Styri
useky, ktoré tvoria ucelené ¢asti s moznostou pripojenia na jestvujlcu infrastruktiru a zodpovedaju aj
navrhnutym etapam vystavy. Useky st nasledovné:



Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova;
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lup¢ca;
Slovenska Lupca - Lucatin, Lucatinska skala;
Lucatin, Lucatinska skala — Brusno.

5.1 Usek Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova:

NiZsie popisané trasovanie cyklotrasy po Usekoch je dokumentované v grafickych prilohach, situaciach
na ortofotomape aj so vzorovymi priecnymi rezmi. Fotografie dotknutého Uzemia v miestach
vzorovych prie¢nych rezov su dokladované v samostatnej prilohe.

Cerveny variant A

Vedenie cyklotrasy je navrhnuté v Casti od lavky cez Hron v Majeri po cestny most cez Selciansky potok
po novovybudovanej spevnenej hradzi na pravom brehu Hrona. Protipovodfiovy oporny mur plni
funkciu zabrany do koryta rieky Hron, spevnenie asfaltovym beténom premennej Sirky 4,00 - 4,50
ponuka vhodny koridor pre vedenie cyklistov. Okolo jestvujuceho mosta nad Seléianskym potokom je
navrhnutd nova lavka pre cyklistov. Nasledne od lokality Zahronie okolo novobudovanej priemyselnej
zény az po Salkovd je cyklistickd komunikacia vedend po pravom brehu Hrona. Najprv (pozdiz
priemyselnej zény) po pravostrannej nespevnenej hradzi s navrhovanym spevnenim az po lokalitu
MVE Salkovd, nasledne po polnej ceste s navrhovanym spevnenim stUbeZne s hradzou (nespevnenej
s drotokamennym opornym murom). Po napojeni na Salkovsku cestu je moZné prepojenie s Modrym
variantom po moste cez rieku Hron.

V Eervenom variante A v Useku Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova su cyklisti vedeni
principidlne po cesticke pre cyklistov. Cesticka pre cyklistov je situovana na sucasnych hradzach, resp.
v ich pate (na vzdusnej strane protipovodiovych hradzi). Dizka ¢erveného variantu v danom Useku je
3,440 km.

Po informacii z pracovného rokovania zo dia 1.10.2020 od spravcu toku a vybudovanych ochrannych
hradzi (SVP, S.p. OZ Banska Bystrica), ktory principidlne nesuhlasil s vedenim cyklotrasy po jestvujucich
zemnych nespevnenych hradzach pri Hrone v useku priemyselného parku, atiez dynamicky
prebiehajuce]j zastavanosti Uzemia, boli dopracované dva nové subvarianty v lokalite priemyselného
parku Salkova.

Subvariant A5 rieSi presmerovanie cyklotrasy z hradze na Priemyselnu ulicu v priemyselnej zéne
Banska Bystrica — Salkova. Vedenie cyklistov v tomto subvariante je po st¢asnej, aj budticej obsluznej
komunikacii. Di?ka subvariantu A5 je 1,618 km. Do posudenia variantov bude zaradena kombinacia
Zerveného variant A so subvariantom A5, ktorého dizka je1,211+1,187 + 0,429 + 0,530 = 3,357 km.

Subvariant A6 preskimal moznost presmerovanie cyklotrasy po obvode priemyselnej zony Banska
Bystrica — Salkova. Vedenie cyklistov v tomto subvariante je €iastoéne po buducej Gelovej ceste
a CiastoCne po samostatnej cesticke pre cyklistov. Do posudenia variantov bude zaradena kombinacia
¢erveného variant A so subvariantom A6, ktorého dizka je 1,211+ 1,985 + 0,530 = 3,726 km.

Modry variant B

Vedenie cyklotrasy je vdanom variante navrhnuté po pociato¢nom prekrizeni Hrona prostrednictvom
jestvujucej lavky po jestvujlucej spevnenej lesnej ceste na lavom brehu Hrona a ulici Hronskej az do
intravildnu Salkovej. V intravilane Banskej Bystrice v miestnej ¢asti Salkova je cyklisticka komunikéacia



vedend v taktieZ po miestnej komunikacii, t.j. ulici Hronskej az do priestoru pri jestvujucom cestnom
moste, kde je mozné prepojenie na Cerveny variant A. Dizka modrého variantu v danom tseku je 3,317
km.

Vintravildane je navrhnuty Svetlozelny subvariant B1, kde je cyklisticka trasa od MVE vedena po
jestvujucej hradzi cesti¢kou pre cyklistou na lavom brehu Hrona aZ po lodenicu v Salkovej. Jeho diZka
je 0,570 km. Pre nesuhlasné stanovisko spravcu toku so situovanim trasy subvariantu Bl na
lavostrannej protipovodnovej hradzi rieky Hron bol dany subvariant zaradeny len do Studovanych
variantov a nebude zaradeny v kombinécii s modrym variantom B do postdenia variantov. Dizka
kombinacie modrého variantu B a subvariantu B1 je 1,984 + 0,697 + 0,570 + 0,127 = 3,378 km.

Vyhody a nevyhody variantov a kombindcii so subvariantami
(isek Banskd Bystrica, Majer — Banskd Bystrica, Salkovd)

Variant Vyhody Nevyhody
Vedenie prevazne po samostatnej Nesuhlas spravcu toku s vedenim po hradzi
cesticke pre cyklistov v prijemnom v lokalite priemyselnej zony Banska Bystrica —
A prostredi popri Hrone, sulad s generlom Salkova.
nemotorovej dopravy mesta Banska
Bystrica.
Kombindacia vedenia popri Hrone a cez Prechod cez stred priemyselnej zény Banska
A+ A5 miestne komunikacie v priemyselnej zéne, | Bystrica-Salkova, prebiehajlca vystavba v danej
najkratsia trasa. zone.
A+AG Kombindcia vedenia popri Hrone a cez Najmenej atraktivna a najdlhsia trasa.
severny okraj priemyselnej zony.
Sulad s generlom nemotorovej dopravy Uzka tcelova cesta s poskodenym krytom
B mesta Banska Bystrica. a krajnicami, na ktorej je zdruzena doprava — sluzi
aj na pristupy k zahradkarskej osade, aj pri tazbe na
lesné pozemky.

Tab.1 Vyhody a nevyhody posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

Predpokladané objekty na tseku Banskd Bystrica, Majer — Banskd Bystrica, Salkovd
Cerveny variant A a jeho subvarianty:
- Scita¢ na hradzi v Banskej Bystici - Majeri
- Samostatna cesticka pre cyklistov
- Ucelové cesty a miestne komunikacie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky
- Lavka pre cyklistov cez Selsky potok v km 1,115
- Uprava vyhladového mosta na rychlostnej ceste R1 (vytvorenie dostatoéného priestoru pre cyklistov pri
krajnej opore) v km 3,061
Modry variant B a jeho subvariant:
- Ucelové cesty a miestne komunikdcie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky — opravy a rozéirenie
jestvujucich ciest
- Samostatna cesticka pre cyklistov na hradzi Hrona pri subvariante B1

5.2 Usek Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupéa

Cerveny variant A

V Salkovej je vedena cyklistickd komunikdcia po miestnych komunikacidch po Salkovskej ceste okolo
elezni¢nej stanice Salkova, dalej po Lupcianskej ulici, kratkou prie¢nou ulicou s napojenim ulicu
Podjavorinske]j aZ na jej koniec k ceste 1/66 a do lokality Priboj. V Salkovej je cyklistickd komunikacia
vedena po malo frekventovanych miestnych komunikaciach.



V lokalite Pripoj je cyklistickd komunikacia vedend novym navrhovanym kratkym prepojenim na
jestvujicu polnt cestu (bez zasahu do NPR priboj). Za krizovatkou ciest 1/66 a 1lll/2427 sa cyklisticka
komunikacia napaja do koridoru cesty 111/2427 a vedie cez priemyselnd zénu obce Slovenska Lupca az
do centra obce Slovenska Lupca. Vedenie cyklotrasy v ¢astiach obce Slovenska Lupca je prisposobend
miestnym pomerom, vedie pri vhodnych priestorovych mozZnostiach samostatnou trasou — cestickou
pre cyklistov (od lokality Pripoj cez celd priemyselnd zénu az po intravildn obce Slovenska Lupca).
V prietahu obcou Slovenska Lupca je vedena cyklistickd komunikacia po ceste 111/2477, centre obce su
priestorové moznosti pre vedenie cyklotrasy aj samostatnym chodnikom. Dizka ¢erveného variantu
v danom useku je 5,735 km.

V obci Slovenska Lupca je navrhnuté prepojenie s Modrym variantom (vedeny po favom brehu rieky
Hron) po Hronskej ulici Tmavomodrym subvariantom Al. Tmavozeleny subvariant Al prepaja centrum
obce Slovenska Lupca s romskou osadou a priemyselnou zénou na lavom brehu Hrona po ulici Hronskej
ku ceste 1/66 a nasledne miestnou komunikaciou, pricom krizenie s jestvujicou 1/66 a vyhladovou
rychlostnou cestou R1 bude mimouroviiové. Dizka subvariantu Al je 0,940 km, vedenie je po
miestnych komunikaciach, ponad Zelezni¢nu trat a jestvujicu cestu I/66 lavkou. Subvariant Al pre
vysoké stavebné ndaklady na mimouroviiové krizenie so Zeleznicou acestou bol zaradeny do
Studovanych variantov, vyuZit zneho je moiné kratky prepoj medzi cervenym variantom
A a oranZovym subvariantom A2.

V katastralnom uzemi Slovenskej Lupce boli po terénnych obhliadkach navrhnuté dva subvarianty —
7lty subvariant A4 a oranzovy subvariant A2. Zlty subvariant A4 vedie cyklotrasu samostatnou cesti¢kou
pre cyklistov popri Zeleznici a vlecke v priemyselnej zéne Slovenskej Lupce. Prepdja cyklotrasu od
krizovatky ciest 1/66 a Il11/2427 v lokalite Priboj po Partizansku ulicu v Slovenskej Lupéi. Dizka zltého
subvariantu A2 je 3,408 km.

OranZovy subvariant A2 tvori cyklisticky miniobchvat centra Slovenskej Lupce aje vedeny po
okrajovych ukludnenych uliciach s nizkou intenzitou motorovej dopravy, po uliciach Partizanska,
Krizna, Hronska, Lesnicka a Zahradna. V Useku od cesty 111/2477 po zastavbu pri Zeleznici je Partizanska
ulica nespevnena, resp. spevnend cestnymi panelmi, ¢o su nevhodné povrchy pre vedenie cyklotrasy
a je potrebné ich spevnenie. Rovnako bude potrebné realizovat kratky prepoj ulic Lesnicka a Zdhradna.
Dizka ZItého subvariantu je 2,671 km. Cast oranZového subvariantu A2 je u? v navrhnutom Useku
Slovenska Lupfa — Lucatin, Lucatinska skala. Do posudenia variantov bude zaradena kombindcia
gerveného variant A s ¢astami subvariantov A4 (Zlty) a A2 (oranzovy), ktorého dizka je 0,529 + 0,851 +
+ 3,408 + 0,905 + 0,182 = 5,346 km.

Modry variant B

V Salkovej je vedena cyklistickd komunikécia kratko po ceste 111/2460 a potom po Polovnickej ulici,
ktora prechadza do lesnej cesty pozdi? lavého brehu rieky Hron. Ukonéenie daného Useku je na
Tmavozelenom subvariante Al v ¢asti obce Slovenska Lupca na favom brehu Hrona, kde je romska
osada a priemyselna zéna. Dizka modrého variantu v danom useku je 7,024 km.

V Banske] Bystrici — Salkovej je navrhnuty Tmavomodry subvariant B2, ktory obchadza intravilan
Salkovej po lavostrannej hradzi rieky Hron cesti¢kou pre cyklistov a polnej ceste, ktora je nespevnena
a bude potrebné jej spevnenie. Pre nesuhlasné stanovisko spravcu toku so situovanim trasy
subvariantu B2 na lavostrannej protipovodniovej hradzi rieky Hron bol dany subvariant zaradeny len
do sStudovanych variantov a nebude zaradeny v kombinacii s modrym variantom B do posudenia
variantov. Dizka kombinacie modrého variantu B a subvariantu B2 je 1,326 + 5,837 = 7,163 km.



Vyhody a nevyhody variantov a kombindcii so subvariantami
(isek Banskd Bystrica, Salkovd — Slovenskd Lupéa)

Variant Vyhody Nevyhody
Sulad s generlom nemotorovej dopravy Prechod cez priemyselnu zénu Slovenskej Lupce
mesta Banska Bystrica, vedenie prevazne a centrom Slovenskej Lupce popri pomerne
samostatnej cesti¢ke pre cyklistov a po frekventovanej ceste lll.triedy, kolizie
A miestnych komunikaciach v intravilane s pripravovanymi aktivitami v Uzemi, nutnost
Salkovej a Slovenskej Lupée. Prepojenie koordindcie s pripravovanou vystavbou rychlostnej

turisticky atraktivnych cielov s moznostou | cesty R1 a prelozky cesty I/66
sezonneho dochadzania do prace.
Na uzemi mesta Banska Bystrica sulad Krizovanie so Zelezni¢nymi vleCkami v priemyselnej
s generlom nemotorovej dopravy, z6ne Slovenskej Lupce.

v Slovenskej LupCi je to juzny cyklisticky
A+A4+A2 | obchvat po rovinatom Uzemi s vedenim
popri Zelezni¢nej trati, aj stanici,

s moznostou napojenia miestnych atrakcii
prostrednictvom cyklotras nizSieho radu.

Sulad s generlom nemotorovej dopravy Ucelova cesta ma v Eastiach poskodeny kryt. Kolizia
B mesta Banska Bystrica. Trasa vhodna pre s prebiehajlicou tazbou dreva v lesoch, cez ktoré
horské bicykle. prechadza.

Tab.2 Vyhody a nevyhody posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

Predpokladané objekty na tseku Banskd Bystrica, Salkovd — Slovenskd Lupca
Cerveny variant A a jeho subvarianty:
- Scitac v Slovenskej Lupci v lokalite medzi priemyselnou zénou a centrom obce
- Odpocivka v Slovenskej Lupci v lokalite medzi priemyselnou zénou a centrom obce
- Stojany pre bicykle pri Zelezni¢nej stanici v Slovenskej Lup¢i
- Samostatna cesticka pre cyklistov
- Upravy na ceste 111/2427 pre vedenie cyklotrasy
- Ucelové cesty a miestne komunikacie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky
- Priecestie cez Zeleznicu v Salkovej v km 3,460
- Rurovy priepust v km 3,990
- Nutny podjazd v pripravovanej krizovatke R1 s preloZzkou /66 v lokalite Priboj
- Rurovy priepust vkm 6,123 (len pre Cerveny variant A)
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 6,119 (len pre Cerveny variant A)
- Doplnenie oporného muru v km 0,032 zltého subvariantu A2
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 0,639 Zltého subvariantu A2
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 1,767 Zltého subvariantu A2
- Priecestie cez vlecku v km 2,569 Zltého subvariantu A2
- Priecestie cez vlecku v km 2,569 Zltého subvariantu A2
Modry variant B a jeho subvariant:
- Ucelové cesty a miestne komunikdcie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky — opravy a rozéirenie
jestvujucich ciest
- Samostatna cesticka pre cyklistov na hradzi Hrona pri subvariante B2

5.3 Usek Slovenska Lupéa — Luéatin, Luéatinska skala

Cerveny variant A

Cerveny variant pokracuje zcentra Slovenskej Lup&e popri ceste 111/2427 do Ludatina, najprv
extravildnovym Usekom a nasledne aj prietahom obce Lucdatin. Medzi obcami Slovenska Lupca



a Lucatin je cyklistickd komunikdcia vedend po samostatnej cesticke pre cyklistov, vintravildnoch
predmetnych obci pre lokdlne stiesnené pomery po regiondalnej ceste. Dizka &erveného variantu
v danom Useku je 4,597 km. Na konci obce Lucatin je moZné prepojenie s Modrym variantom B.

OranZovy subvariant A2, tvoriaci cyklisticky miniobchvat centra Slovenskej Lupce, uvedeny
v predchadzajucej etape, pokracuje od Hronskej ulice aj do 3. etapy navrhovanej vystavby cez ulicu
Lesnicku a Zahradnu. Medzi ulicami Lesnicka a Zahradna bude potrebné realizovat kratky prepoj ulic
s premostenim. Celkova di?ka #Itého subvariantu je 2,671 km. Do posudenia variantov bude zaradena
kombinacia ¢asti subvariantu (oranZovy) s cervenym variantom, ktorého dizka je0,422+0,717 + 3,578
= 4,717 km.

Modry variant B

Medzi Slovenskou Lupcou a Lucatinom je navrhnuté vedenie po lavom brehu Hrona, CiastoCne
v stibehu s riekou, ¢iasto¢ne v stibehu s jestvujlcou cestou I/66 samostatnou cesti¢kou pre cyklistov a
po jestvujucich a vyhladovych polnych cestach, navrhnutych v rdmci skapacitnenia cesty 1/66. Dizka
modrého variantu v danom useku je 4,312 km.

Vyhody a nevyhody variantov a kombindcii so subvariantami
(usek Slovenska Lupca — Lucatin, Lucatinska skala)

Variant Vyhody Nevyhody
Vedenie prevazine samostatnej cesticke Prechod centrom Slovenskej Lupce popri pomerne
pre cyklistov a po miestnych frekventovanej ceste lll.triedy, aj v Lucatine
A komunikaciach v intravildne obci

Slovenska Lupca a Lucatin. Vyhlady a
prepojenie turisticky atraktivnych cielov.
Pokracovanie juznym cyklisticky Nutnost prepojenia dvoch miestnych komunikacii
obchvatom v Slovenskej Lupci po s lavkou pre cyklistov

A+A2 rovinatom Uzemi s moznostou napojenia
miestnych atrakcii prostrednictvom
cyklotrds nizSieho radu.

Vedenie prevaine v lese. Trasa vhodna pre | Ucelova cesta ma v ¢astiach poskodeny kryt. Kolizia
B horské bicykle. s prebiehajicou tazbou dreva v lesoch, cez ktoré
prechadza. Pozdlzny profil vykazuje stipania

a klesania.

Tab.3 Vyhody a nevyhody posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

Predpokladané objekty na useku Slovenska Lupca — Lucatin, Lucatinska skala
Cerveny variant A a jeho subvarianty:
- Odpocivka medzi Slovenskou Lupcou a Lucatinom v lokalite pred odbockou do Mostenice
- Stojany pre bicykle pri Zelezni¢nej stanici v Lucatine
- Samostatna cesticka pre cyklistov
- Upravy na ceste 111/2427 pre vedenie cyklotrasy
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 11,185 oranzového subvariantu A2
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 1,972 variantu A
- Uprava mosta na ceste I11/2427 v km 11,375 variantu A
- Lavka pre cyklistov cez potok v km 11,628 variantu A
Modry variant B :
- Ucelové cesty a miestne komunikécie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky — opravy a rozsirenie
jestvujucich ciest
- Vystavba novych zdielanych polnych ciest s cyklocestou v tesnom stibehu s jestvujlicou cestou 1/66



5.4 Usek Luéatin, Luéatinska skala — Brusno

Cerveny variant A

Pociato¢na cast daného uUseku v lokalite pri Lucatinskej Skale (penzién Grajciar, parkovisko
Predlubietova) je najndrocnejSim v celej rieSenej cyklotrasy, pre stiesnené pomery a dotyk
s chranenymi Uzemiami. Cyklistickd komunikacia je pri pociatocnej Casti daného Useku vedena od
konca obce Lucatin po krizovatku 1/66 s 11/2429 v subehu s jestvujdcou cestou 1/66 po okrajoch
chranenych Uzemi, v sibehu s jestvujicim mostom na ceste 1/66 nad riekou Hron, po novej lavke.
Nasledne popri ceste I1I/2429 extravilanovymi, aj intravildnovym Usekmi obce Medzibrod az ku obci
Brusno. Medzi obcami Medzibrod a Brusno je ¢erveny variant vedeny popri Zeleznici a lokalite Skala
Kralova je navrhnuté pretladenie podjazdu pre cyklistov vedla jestvujiceho mostu na ceste I/66 ponad
Zeleznicu. V obci Brusno je koridor cyklotrasy vedeny po ulici Lika v miestnej ¢asti Ondrej nad Hronom
do centra obce Brusno s nasmerovanim na cyklo-pesiu cesticku a lavku cez Hron a dalej ku ceste
111/2430 v blizkosti Zelezni¢nej stanice Brusno. Na kriZzovatke ulic Pod Strafiou a Pod Dubinkou s cestou
111/2430 sa spaja Cerveny variant As Modrym variantom B a cyklistickd komunikacia pokracuje
v spolocnej trase v koridore cesty 111/2430, t.j. Kapelnej ulici do Brusna — kupelov, ku mineralnym
prameriom. Na parkovisko v Brusne pri mineralnych pramefioch je situovany koniec cyklotrasy. Dizka
cerveného variantu v danom Useku je 5,983 km.

V lokalite pri ceste 1/66 nedaleko Medzibrodu je navrhnuty Tmavomodry variant A3, najprv ako
moznost prepojenia Cerveného a Modrého variantu s vyuZitim jestvujuceho podjazdu na ceste 1/66.
Neskor po pracovnom rokovani so zdstupcami samosprav bol subvariant A3 prepracovany tak, aby
cyklistickd komunikacia neprechddzala intravildinom obce Medzibrod. Subvariant A3 je vedeny
samostatnou cestickou pre cyklistov v stibehu s jestvujicou cestou 1/66, v ¢asti po lavom brehu rieky
Hron. Mimouroviiovo krizuje rieku Hron, aj Zelezni¢nt trat. Dizka tmavomodrého subvariantu A3 je
1,762 km.

V obci Brusno boli na zaklade stanoviska obce a informdcii o pripravovanom vyhladovom pokracovani
cyklotrasy v smere na Brezno dopracované dalSie dva subvarianty. Subvariant A7 v obci Brusno je
vedeny po pravom brehu rieky Hron v tesnom stbehu so Zelezni¢nou tratou a po prekrizovani Hrona
sa napaja na ulicu Okruznu v Brusne (odklon od trasovania po ulici Luka). Dizka subvariantu A7 je 1,120
km.

Subvariant A8 v obci Brusno je vedeny v stiesnenom koridore po pravom brehu rieky Hron v tesnom
kontakte s futbalovym ihriskom. Na hradzi bude nutné vybudovat mury, a tieZ bude potrebné vykonat
prekladku vysokého oplotenia pri futbalovom ihrisku. Subvariant A8 nasmerovava rieSenie cyklotrasy
na vyhladové pokracovanie smerom na Nemecku a Brezno, ako aj na jestvujicu cyklopesiu lavku cez
rieku Hron. Dizka subvariantu A8 je 0,282 km.

Pre posudenie kombinacii variantov a subvariantov boli 2 kombinacie. Prvou je Cerveny variant A so
subvariantami A3 a A7, ktorého di?ka je 5,804 km. Druhou je Cerveny variant A so subvariantami A3,
A7 &astotne a A8, ktorého dizka je 5,793 km.

Modry variant B

Problémovy Usek pri Lucatinskej Skale (penzidon Grajciar, parkovisko Predlubietova) v dotyku
s chranenymi Uzemiami a stiesnenych pomeroch je navrhnuty na dvoch lavkach popri dvoch cestnych
mostoch a pozdiz cesty 111/2427 medzi nimi. Pokratovanie cyklotrasy je po polnych cestach v stibehu
s jestvujucou cestou 1/66 v zmysle stani¢enia vpravo, ktoré pri obci Brusno prechadza po lavom brehu
rieky Hron do miestnej komunikacie v Brusne, konkrétne ulice Pod Stranou. V danej trase su navrhnuté



narocné konstrukcie murov a lavok. Koncovy Usek v Brusne pokracuje v spolo¢nej trase zakladnych
variantov v koridore cesty 111/2430 t.j. Kipelnej ulici do Brusna — kdpelov, ku mineralnym prameriom,
kde je na parkovisku situovany koniec cyklotrasy. Di?ka modrého variantu B v danom Useku je 5,895
km.

Vyhody a nevyhody variantov a kombindcii so subvariantami
(usek Lucatin, Lucatinska skala — Brusno)

Variant Vyhody Nevyhody

Usek naroény z geomorfologického Nutné narocné konstrukcie, najma v lokalitach
hladiska a zaujmov ochrany prirody, Lucatinska skala, Predlubietovd, medzi
so zaujimavymi konstrukciami (cylistickd | Medzibrodom a Brusnom.

A+AZ+AT galé,r.ia, lavky, cyinstic!q:/ pO(.:lja%d)
v prijemnom prostredi udolia rieky Hron.
Variant spaja atraktivne body na trase
a umoznuje kombindaciu cyklistickej
a vlakovej dopravy.
Podobne ako vyssie uvedené - Usek Tiez nutné narocné konstrukcie, najma
narocny z geomorfologického hladiska v lokalitach Lucatinska skala, Predlubietova,
a zaujmov ochrany prirody, medzi Medzibrodom a Brusnom. Naviac aj
so zaujimavymi konstrukciami Uprava oplotenia a hradze s opornymi mdrmi pri

A+A3LATLAS v pr'l’jemnolr'n prostrelzdl’ Udolia rieky Hron. | futbalovom ihrisku v Brusne.
Variant spaja atraktivne body na trase
a umoznuje kombindaciu cyklistickej
a vlakovej dopravy.
Najlepsie napojenie na vyhladové
pokracovanie smerom na Brezno.
Technicky najndrocénejsi variant, Vedenie prevazne popri jestvujlicej ceste 1/66,
B s mnozstvom konstrukcii. Trasa tieZ je nutné mnozstvo naroénych konstrukcii.
v peknom prirodnom prostredi prevazne | Pri Brusne vedenie vinundac¢nom Uzemi rieky
mimo intravilany dotknutych obci. Hron, kde nemozno vylucit obc¢asné zaplavenie.
Obmedzena moznost kombinacie so Zelezni¢nou
dopravou.

Tab.4 Vyhody a nevyhody posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

Predpokladané objekty na useku Lucatin, Lucatinska skala — Brusno
Kombinacia ¢erveného variantu A s jeho subvariantami:
- Samostatna cesticka pre cyklistov
- Cyklisticka galéria v km 14,190 Lucatinska skala
- Lavka pre cyklistov cez Hron pri jestvujucom moste pri Lucatinskej skale v km 14,345
- Lavka pre cyklistov na svahu pri ceste 1/66 v km 14,895
- Lavka pre cyklistov pri jestvujicom moste v km 0,850 subvariantu A3
- Lavka pre cyklistov pri jestvujicom moste v km 1,610 subvariantu A3
- Podjazd pre cyklistov pri jestvujicom moste ponad Zelezni¢nu trat v Medzibrode v km 17,242
- Rurovy priepust vkm 17,401
- Miestne komunikacie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky — opravy a znacenie jestvujucich ciest
- Lavka pre cyklistov pri jestvujucom Zelezniécnom moste cez Hron v Brusne A7
- Oporné mury na jestvujucej hradzi v Brusne pri futbalovom stadidne na subvariante A8
- Prelozka oplotenia futbalového Stadiona
- Jestvujuca cyklopesia lavka v Brusne, oprava
- Scitac pri Medzibrode
- Odpocivka pri Medzibrode
- Odpocivka v centre Brusna
- Odpocivka pri pramenioch v lokalite Brusno - kupele



Modry variant B :
- Samostatna cesticka pre cyklistov
- Lavka pre cyklistov popod jestvujuci most v km 14,575
- Oporny mur pri Zeleznici v km 14,795
- Lavka pre cyklistov cez Hron pri jestvujucom moste pri Lucatinskej skale v km 15,235
- Dvojetazovy oporny mur v km 15,805
- Siete na zachytenie padania skdl nad opornym mirom
- Lavka pre cyklistov pri jestvujicom moste v km 16,895
- Lavka pre cyklistov na skalnom svahu pri Hrone v km 17,630
- Ucelové cesty a miestne komunikacie zdielané s inymi druhmi cestnej premavky — opravy, rozsirenie
a znacenie jestvujucich ciest
- Vystavba novych zdielanych polnych ciest v tesnom sibehu s jestvujlcou cestou 1/66

6 ODHADOVANE NAKLADY

Odhadované néklady su dokladované v samostatnej Casti ,,B. technicko-ekonomické vyhodnotenie”.

Zhrnutie nakladov pre varianty, resp. ich kombinacie s vybranymi subvariantami si uvedené
v nasledujucej tabulke:

Usek Variant - kombinacie Spolu €
A 717 727
. A+ A5 480430
Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova
A+ A6 832733
B 154 288
A 1162364
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupca A+A4+A2 1478 533
B 1485112
A 3296 139
Slovenska Lupc¢a — Lucatin, Lucatinska skala A+A2 3542077
B 2176 921
A+A3+A7 7 078 256
Lucatin, Lucatinska skala — Brusno A+A3+A7+AS8 7 162 814
B 12 749 424

Tab.5 Odhadované naklady posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

Naklady sa budl uprestiovat nasledne v dalSich stuprioch po geodetickom zamerani Uzemia
a podrobnejSom rozpracovani jednotlivych variantov a subvariantov.



7 POCET SPOLUVLASTNICKYCH POZEMKOV

V ramci Studie realizovatelnosti sa spracovala analyza poctu dotknutych pozemkov pre vybrané trasy
(odporucané na dalsie dopracovanie na zaklade multikritérialneho vyhodnotenia). Nakolko ide
o $tudiu a znaéné dizku tras, polty pozemkov st orientaéné. V dalsom stupni pri detailnom rozkresleni
tras budu upresnené.

Usek Variant - kombinacie [ Vyhodnotenie
A -
Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova A*AS 212
A+ Ab -
B -
A 92
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupca A+Ad+A2 504
B -
A 263
Slovenska Lupca — Lucatin, Lucatinska Skala A+ A2 396
B -
A+A3+A7 1952 *
Lucatin, Lucatinska Skala — Brusno A+A3+A7+AS8 1852 *
B -

* z toho 424 vlastnikov parc. KN-C 1917 k. 0. Brusno (LV 2606 — pozemkové spoloc¢enstvo)

Tab.6 Pocet dotknutych pozemkov posudzovanych variantov a ich kombindcii so subvariantami

a4

Analyza poctu pozemkov sa nachadza v prilohovej ¢asti ,,D.2 Vyhodnotenie zaberu pozemkov”.

8 ETAPIZACIA NADVAZNOST A PRVKY VYSTAVBY

Ako je uvedené v kapitole 5, celd trasa je navrhnutd na rozdelenie na Styri Useky. Dané uUseky tvoria
ucelené casti s moznostou vzdjomného prepojenia variantov a subvariantov, aj s moznostou
pripojeniu na jestvujucu infrastrukturu. Useky zodpovedaju aj navrhnutym etapam vystavby:

Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova;
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupéa;
Slovenska Lupca — Lucatin, Lucatinska skala;
Lucatin, Lucatinska skala — Brusno.

Predpokladané naklady, technicka acasova narocnost etdp zodpovedaju Uzemiu, cez ktoré
prechadzaju. Naroénost etdp nahrava postupnému liniovému budovaniu cyklotrasy udolim Hrona
smerom od Banskej Bystrice smerom na Brezno. Dané etapy je mozné vybudovat postupne, ako aj
naraz.

Z hladiska moZnosti vyuzZitia uz vybudovanej infrastruktury, technickej a nakladovej naroc€nosti je na
vystavbu najvhodnejsia 1.etapa, t.j. Gsek Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova. V Banskej
Bystrici, miestnej ¢asti Majer je nedavno dobudované navysenie protipovodniovej hradze so spevnenou
korunou, ktoré je mozné po suhlase spravcu toku vyuZit ako cesticku pre cyklistov (vid obrazok 2).



Stldia realizovatelnosti cyklotrasy Banska Bystrica — Brusno

Vybudovana cestna siet v priemyselnej zéne v Salkovej umoZfiuje vedenie cyklistov po miestnych
komunikaciach s ochrannym pruhom pre cyklistov (vid obrazok 3).

Obr.2 Hrddza na pravom brehu Hrona v Majeri Obr.3 Priemyslend ulica v priemyselnej zéne Salkovd

Fotografie terajSieho stavu v miestach charakteristickych priecnych rezoch cyklotras si dokladované
komplexne pre vsetky varianty v prilohovej ¢asti , D.1 Fotodokumentacia“.

V ramci 1.etapy bolo potrebné skoordinovat riesenie cyklotrasy s pripravovanou stavbou rychlostnej
cesty R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca, v rdmci ktorej bol navrhnuty aj cyklo-pesi chodnik od
priemyselnej zény v Salkovej po priemyselnt zénu v Slovenskej Lupéi. Cyklistickd komunikacia
navrhnutd v tejto Studii realizovatelnosti md vsak predpisané parametre a zmiesany cyklo-pesi chodnik
z R1 nemohol byt zaradeny do cyklotrasy s funkciou magistraly. Na obrazku ¢.4 je koordinacia navrhov
rychlostnej cesty R1 (bielou farbou) s cyklotrasou (¢ervenou, resp. Zltou).

Obr.4 Koordindcia cyklotrasy s objektami rychlostnej cesty R1

Cyklo-pesia trasa z objektovej sustavy rychlostnej cesty bude vyuzivana na dopravnu obsluhu Uzemia.
Na &erveny variant z cyklotrasy sa méze napojit v priemyselnej zéne v Salkovej, v okruinej krizovatke
na prelozke cesty 1/66 v Salkovej a v krizovatke R1 s prelozkou 1/66 pri vstupe do priemyselnej zény
Slovenskej Lupce. Pri vystavbe rychlostnej cesty R1, resp. pri dalSom projektovom stupni navrhu
cyklotrasy bude potrebné doriesit zvacsenie priestoru pri krajnej opore mosta ponad Zelezniénu trat
na planovanej prelozke 1/66 avybudovanie podchodu pre cyklistov vo vyhladovej krizovatke R1
s prelozkou 1/66 (ovaly modrou na obrazku 4).

Uzemie na lavom brehu Véhu je v Gseku 1.etapy les s Gzkou cestou na strmom svahu, vid obrazok ¢.5.



Obr.5 Lesné uzemie na lavom brehu Hrona v asti tseku Majer - Salkovd

Dana lesna cesta (vyuZivana na pristup k zahradkarskej osade, aj pri tazbe dreva) postupne prechadza
z pahorkovitého reliéfu do rovinatej polnej cesty aintravilanu Salkovej. Vzmysle generelu
nemotoristickej dopravy je prave tymto koridorom vedena nadregiondlna trasa G (Greenway
Slovenska Lupca Donovalska cyklomagistrala) a hlavna mestska cyklotrasa R10 Hustak — Salkovd. Trasa
v rovinatom Uzemi popri Hrone podla obrazku 2 je vuvedenom genereli len doplnkova trasa.
Vzhladom na novovybudované spevnenie na hrddzi Hrona v Majeri by bolo vhodné pri takto
definovanych cyklistickych trasach zmenit prioritu a hlavni mestsku cyklotrasu do Salkovej viest po
rovinatom Uzemi na pravom Brehu Hrona.

Daldie nadvazujlce etapy vystavy (2. a 3.etapa), t.j. Useky Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupéa
a Slovenska Lupéa — Lucatin, Lucatinska skala su technicky menej naro¢né a nevyzaduju vela
nakladnych stavebnych konstrukcii.

Obr.6 Miestna komunikdcia v Salkovej Obr.7 Polnd cesta pri NPR Priboj

Pre cyklotrasu s funkciou magistraly sa najviac hodi rovinaté Gzemie okolo rieky Hron a Zeleznice.
Koridor s najpriaznivej$im pozdiznym profilom pre cyklistov sa nachadza okolo Zelezni¢nej trate po
juZznom a vychodnom okraji priemyselnej zony Slovenskej Lupce, okrajovych castiach obce Slovenska
Lupca, od Slovenskej Lupée po Lucatin aj v koridore jestvujucej cesty 111/2427. Ramcovy obraz krajiny
2.etapy na pravom behu Hrona dokumentuju llustracné obrazky ¢.6 az 10.



Studia realizovatelnosti cyklotrasy Banskd Bystrica — Brusno

Obr.8 Rovinaté uzemia v subehu so Zeleznicou medzi priemyselnej zéne v Slovenskej Lupci

Obr.9 Dvojité priecestie na vlecke v Slov. LupCi Obr.10 Chodnik a miestna komunikdcia v Slovenskej LupCi

Ramcovy obraz Uzemia pre 3.etapu vystavby v udoli rieky Hron, pri cestach 111/2427 a 1/66 je
dokumentovany na obrazkoch ¢.11 a 12.

Obr.11 Cesta lll. triedy v subehu so Zeleznicou Obr.12 Cesta l. triedy pri Hrone pri Lucatine
medzi Slovenskou Lupcou a Lucatinom

Uzemie na lavom brehu Vahu v 2. a 3.etape vystavby je tiez vhodné pre vedenie cyklotrasy po lesnej
ceste, ktord prechadza atraktivnym prostredim lesnych porastov, ktoré su na viacerych miestach
spojené s chranenym porastom altvia rieky Hron. Vzhladom na pozdizny profil cyklotrasy (svetlomodry



variant B) a prebiehajucu tazbu dreva je to vhodna trasa pre rekreacnu cykloturistiku a horské bicykle,
vid' obrazok 13.

o

Obr.13 Lesnd cesta s vyznacenou cyklotrasou, vyZivand na taZzbu dreva

Technicky najnarocnejsia, s mnoZstvom nevyhnutne potrebnych stavebnych konstrukcii, je 4. etapa
Lucatin, Lucatinska skala — Brusno. Stavebné konstrukcie tvoria oporné a zarubné mury, lavky pre
cyklistov (na preklenutie prirodnych a umelych prekazok, v niektorych pripadoch aj ako estakada na
strmom svahu), galéria, pretlacany podchod cez jestvujice zemné teleso a ochranné siete proti
padaniu skal. Najnarocnejsie Useky su ilustrované na obrazkoch 14 az 21.

Obr.16 a 17 Skalny zdrez na 1/66 v Predlubietovej zaciatok v smere stanicenia a pohlad proti staniceniu



Obr.20 Most na I/66 nad tratou ZSR pri Medzibrode Obr.21 Hrddza v Brusne pri Hrone a futbalovom ihrisku

Vtrase 4. etapy Lucatin, Lucatinska skala — Brusno su aj rovinaté Uzemie, vhodné pre vedenie
cyklotrasy, dokumentované na obrazkoch 22 a23. V obci Brusno je mozno vyuzit uz vybudovanu
infrastrukturu, vid obrazky 24 a 25.

Obr.22 Rovinaté tzemie pri ceste 1/66 pri Mezibrode =~ Obr.23 Rovinaté tzemie pri Zeleznici pri Brusne

/

Obr.24 Cyklo-pesia lavka cez Hron v Brusne Obr.25 Kupelnd ulica v Brusne



V zmysle poZiadaviek objedndvatela bola navrhnutd v cyklotrase aj cyklistickd infrastruktura.
Vybavenost v rdmci cyklistickej infrastruktury obecne tvoria technické prvky ako cykloveze, parkoviska
pre bicykle, odpocivadla, s¢itace a osvetlenie.

Cykloveze sa v rieSenej cyklotrase nenachadzaju. K ich realizacii je potrebné pristUpit az vtedy, ak sa
naplnia parkoviska pre bicykle, ktoré su realizované (alebo budu realizované) a nie je mozné plochy
rozsirit, resp. realizovat poschodové parkoviska pre bicykle.

Parkoviska pre bicykle so stojanmi su navrhnuté pri vybranych Zelezni¢nych staniciach, okolo ktorych
navrhnutd cyklisticka komunikdcia v réznych variantoch prechddza. Umiestnenie stojanov je navrhnuté
pri Zelezni¢nej stanici Slovenska Lupca a Zelezni¢nej stanici Lucatin. llustracny priklad parkoviska je
nizSie na obrdzku ¢.5.

Obr.12 Priklad parkoviska pre bicykle

Odpocivadla pre cyklistov su navrhnuté vo vybranych lokalitdch na trasach variantov a subvariantov
a tov Slovenskej Lupéi medzi priemyselnou zénou a centrédlnou ¢astou obce, pred Lu¢atinom pri vstupe
do Mostenickej doliny a pri obci Medzibrod. Odpodivadla je potrebné vybavit nasledujdcimi prvkami:
e Kkrytym pristreSkom,.
lavickou na sedenie a stolom,
informac¢nou tabulou s mapou,
smetnym koSom,.
cyklistickymi stojanmi,
zakladnym cyklistickym naradim,
v pripade, ak je to mozné, tak:
o cyklistickou pumpou,
o osvetlenim.

Scitace cyklistickej premavky su zariadenia na meranie jej intenzity. SU navrhnuté v lokalitach Banska
Bystrica — Majer, Slovenska Lupca pri odpocivadle a Medzibrod tieZ pri odpocivadle.

Samostatné osvetlenie cyklotrasy sa vtrase Banska Bystrica — Brusno nenachdadza, nakolko ide
prevazne o extravildanové useku v dotyku s chranenymi Uzemiami. Vintravildnoch mestskych casti
Banskej Bystrice a obci Slovenska Lupca, Lucatin a Brusno, kde je cyklistickd doprava vedena po ceste
lll.triedy, resp. miestnych komunikaciach, bude vyuZivané jestvujlice verejné ovetlenie.

Na zdklade poznatkov z prerokovania Studie realizovatelnosti s dotknutymi organizdciami a skisenosti
z obdobnych projektov bude potrebné pri rozpracovani cyklotrasy s funkciou magistraly v dalsich
stupnioch pripravy stavby dodrzat nasledovné podmienky:



Dotyk so Zelezniénou tratou a vleékami

e Komunikacie pri zelezniénych tratiach musia byt pristupné aj vozidlam ZSR,
e Navrhnuté priecestia pre cyklistov riesené formou Velo-strail.

Dotyk s rychlostnou cestou R1

e Redpektiovat stavebné atechnologické objekty rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica —
Slovenska Lupéa, zosuladit vedenie peSich a lokalnej cyklistickej dopravy (navrhnuté v ramci
objektov rychlostnej cesty) s rieSenou cyklotrasou (magistralou).

e Doriesit koordinaciu pri vystavbe rychlostnej cesty a chodnika v lokalitich Salkova a Priboj
podla obrazku ¢.4

Dotyk s cestou I/66

e Re$pektovat jestvujucu trasu so v8etkymi objektami, ako aj pripravované skapacitnenie cesty
I/66 Slovenska Lup¢a — Brezno (podla spracovanej Studie realizovatelnosti), zosuladit prelozky
subeznych ciest s cyklotrasou.

Ostatné pozemné komunikacie

e Pre cesty lll.triedy, miestne komunikécie, ucelové, polné a lesné cesty, ktoré sa planuju vyuzit
na vedenie cyklotrasy, je potrebné ziskat suhlas ich spravcu s vyuzivanim pre cyklisticku
dopravu. ReSpektovat ich Sirkové usporiadanie a systém odvodnenia.

e Pri oprave poSkodenych Casti obnove krytu jestvujicich pozemnych komunikacii vyrieSit aj
Upravy krajnic a désledne zabezpecit odvodnenie.

e Pri budovani novych pozemnych komunik&cii, ktoré budu zdielané okrem cyklistickej aj pre iné
druhy dopravy, resp. pre dopravnu obsluhu Uzemia, je potrebné doriedit’ spravcovstvo, resp.
podmienky ich vyuZzivania s ich spravcom.

Pesie trasy

eV zaujmovom Uzemi rieSenej cyklotrasy Banské Bystrica — Brusno méa vyznam riesit peSie trasy
len v intravilanoch dotknutych mestskych €asti Banskej Bystrice a obci v trase. V intravildnoch
dotknutych obci, resp. mestskych Castiach st uz vybudované existujice chodniky pre pesich,
ktoré sa reSpekiuju. Prepojenie centra Banskej Bystrice so Salkovou je zabezpecené
chodnikom cez priemyselni zénu.

e V extravilane sa s vedenim peSich tras neuvazuje, pohyb peSich je umozneny po doterajSej
cestnej sieti s neobmedzenym pristupom, hlavne po miestnych komunikaciach a cestach
[ll.triedy.

eV koncepcii ndvrhu sa peSia doprava principidlne oddeluje od cyklistickej tranzitnej dopravy
s funkciou magistraly. Obmedzenia v Uzemi neumozfuju vedenie Sirokej komunikacie
s vedenim peSej a cyklistickej dopravy stubezne v jednom profile Cyklisticke trasy nizSieho radu
je mozné kombinovat s pesou dopravou (rieSené napriklad v objektoch rychlostnej cesty R1
medzi Salkovou a Slovenskou Lup&ou v oblasti krizovatky R1 s prelozkou 1/66).

InZinierske siete

e Vramci $tudie realizovatelnosti boli v rie§enom Useku overené rozhodujlce inzinierske siete
v Uzemi, ktoré by mohli mat vplyv na priestorovu polohu navrhovanej cyklotrasy. 1Slo o potrubné
vedenia vodovod, kanalizacia, plynovod a energetické podzemné vedenia. Kolizia s tymito
vedeniami nebola zistena.

e V dalSich stuprioch projektovej dokumentdcie bude potrebné na zaklade geodetického
zamerania zistit' a zakreslit dotknuté vSetky inZinierske siete v Uzemi. Pripadné kolizie rieSit
Upravou cyklotrasy, alebo prekladkami inzinierskych sieti.



Zaclenenie do krajiny

Udolie Hrona v zaujmovej oblasti od Banskej Bystrice po Brusno tvori multimodalny koridor.
Stretavaju sa v nom celospolo€enské zaujmy tak na rozvoj Uzemia dopravnou infrastruktdrou,
ako aj zaujmy ochrany prirody.

Na zaklade dostupnych podkladov su v rieSenom Uzemi chranené Uzemia SKUEV 1303
AlGvium Hrona, SKUEV 0062 Pripoj a SKUEV 0302 Dumbierske Tatry. Cyklistick& komunikécia
vzhlfadom na svoj charakter na viacerych miestach je v dotyku s Aliviom Hrona a v niektorych
Castiach, kde je to nevyhnutné, ho aj krizuje lavkami pre cyklistov (mostami). Do lokality NPR
Priboj cyklisticka komuniké&cia nezasahuje, v jednom z variantov je vedena len v blizkosti. Pri
Lucatinskej skale je jeden variant cyklotrasy vedeny pri terajSej ceste v galérii.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju aj uzemia, ktoré maju svoj potencial, aby sa stali zaujmom
ochrany (napriklad zamokrené Uzemia pritokov rieky Hron.

Cyklotrasu je mozné citlivo osadit’ do krajiny bez toho, aby sa stala ruSivym prvkom. Zasahy do
okrajovych Casti chranenych Gzemi, krizovanie rieky Hron a vyruby bude potrebné aj v dalSich
stupnioch projektovej dokumentécie konzultovat s dotknutymi zlozkami SOP SR.

Sulad s Uzemnymi planmi

V Gzemno-planovacej dokumentacii uvazuje s cyklotrasami mesto Banska Bystrica v Genereli
nemotorovej dopravy. Navrhy variantov cyklotrasy su katastralnych Gzemiach v sulade s danou
koncepciou. Po zohladneni novovybudovaného spevnenia hradze s protipovodfiovymi
opatreniami by bolo vhodné pri najblizSej aktualizacii koncepcie cyklistickej dopravy zmenit
preferencie ur€enych tras. Funkciu hlavnej mestskej cyklotrasy R10 Hustdk — Salkova by mal
prebrat’ koridor na pravom brehu Hrona po hradzi v Majeri a nasledne po Priemyselnej ulici
v Salkovej do centra miestnej Casti Salkova Dopinkova mestské cyklotrasa by mala byt vedené
po zdielanej lesnej resp. polnej ceste po favom brehu Hrona s povrchom vhodnym pre horské
bicykle.

Dotknuté obce Slovenska Lup€a, Lucatin, Medzibrod a Brusno vo svojej Uzemno-planovacej
dokumentacii maju zmienky o cyklistickej doprave, v Ziadnej z nich sa v8ak neuvazuje
s cyklotrasou typu magistraly.

9 MULTIKRITERIALNE HODNOTENIE (ANALYZA MCA) JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

Analyzam efektivnosti dopravnych projektov z pohladu predpokladanych a potencialnych vynosov
predchadza multikriteridlna analyza spolocenskej ucelnosti ich vystavby. Metédou hodnotenia
efektivnosti realizacie verejnych projektov vystavby dopravnej infrastruktiry je metdda
multikriteridlneho hodnotenia.

Cielom multikriteridlneho hodnotenia (MCA) je transformdacia hodn6t réznych ukazovatelov do
jedného — spolo¢ného ukazovatela, komplexne vyjadrujiceho Uroven jednotlivych variantov v sibore
skimanych hodnét. Jeho tlohou je zaroven posudit varianty rieSenia zadaného problému podla
zvolenych kritérii a stanovenie ich poradia, t.j. vyhodnotit projekt.

Navrh kritérii

Navrh kritérii pre multikriteridlne hodnotenie sa usiluje o systémové prepojenie technickych,
ekonomickych, politickych, priestorovych a environmentalnych aspektov a v tomto kontexte zahfna
niekolko zakladnych kritérii:

K1 - Priestorové vedenie trasy:

Vyuzivanie su€asnych komunikacii.
Pocet dotknutych pozemkov.



K2 - Stavebnotechnicka naroc¢nost stavby:
e Dodrzané prvky z hladiska legislativy.
e PrevySenie.
e  Priamost

K3 - Ekonomické kritérium.
e (Cena.

Nakolko cyklistickd komunikacia je vedena v kategérii environmentalna doprava (je ekologickejsia
ako ostatné druhy doprav) environmentdlne hladisko je vidy plnohodnotné.

Bodovanie a vaha zakladnych kritérii

Pre zakladné kritéria sa pouzila metdéda FDMM — Modifikovand metdda rozhodovacej matice (Forced
Decision Matrix Method) upravena pre navrh cyklistickej infrastruktury.

Vahy jednotlivych kritérii, ako aj hodnotenie variantov ako spifiaju jednotlivé kritéria, sa uréuju tzv.
parovym porovnanim. Znamena to, Ze pri porovnani dvoch kritérii, je vyznamnejsie (pre
rozhodovanie doleZitejsie) kritérium hodnotené ,1“, menej vyznamné kritérium ,,0“.

Pre porovnanie sa udelovali body.

Pre K1 sa udelovali body 0 az X podla poctu variantov podla plnenych kritérii.
Pre K2 sa udelovali body 0 az 1 podla plnenych kritérii.
Pre K3 sa udelovali body 0 az X podla poctu variantov podla plnenych kritérii.

Vysledna tabulka s vysledkom stanovuje najlepsie varianty s hladiska MCA:

Usek Variant K1 K2 K3 Spolu
A 2 1 1 4
. A+ A5 3 1 2 6
Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova
A+ A6 1 1 0 2
B 0 0 3 3
A 0 0 2 2
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupca A+Ad+A2 1 1 1 3
B 2 0 0 2
A 1 0 1 2
Slovenska Lupc¢a — Lucatin, Lucatinska skala A+A2 2 1 0 3
B 0 1 2 3
A+A3+A7 1 1 2 4
Lucatin, Lucatinska skala — Brusno A+A3+A7+AS8 2 1 1 4
B 0 1 0 1

Tab.7 Vyhodnotenie variantov podla MCA



10 ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

V ramci Studie realizovatelnosti je trasa od Banskej Bystrice, miestnej ¢asti Majer po Brusno, miestnu
Cast Brusno — kupele je rozdelena na Useky, zodpovedajlce aj navrhnutym etapam vystavby. Kazdy
usek ma svoju Specifikaciu. V kazdom uUseku su varianty a subvarianty, z ktorych boli najvhodnejsie
vybrané do multikriteridineho postudenia, aj zavereéného vyhodnotenia. Celkova dizka rieenej
cyklotrasy Banska Bystrica — Brusno je cca 20,0 km (rozdielna podla kombinacie variantov

a subvariantov).

) Variant a kombindcie | Dizka trasy | Mosty - lavky | Orientaéné naklady
Usek
so subvariantami ( km) (pocet) (€)
A 3,440 1 717 727
A+AS 3,357 1 480430
Banska Bystrica, Majer — Banska Bystrica, Salkova
A+ A6 3,726 1 832733
B 3,317 1 154 288
A 5,735 1 1162 364
Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupca A+ A4+ A2 5,346 2 1478533
B 7,024 0 1485112
A 4,597 2 3296 139
Slovenska Lupca — Lucatin, Lucatinska skala A+A2 4,717 3 3542077
B 4,312 1 2176 921
A+A3+A7 5,804 7 7078 265
Luéatin, Luéatinska skala — Brusno A+A3+A7 + A8 5,793 6 7162 814
B 5,895 3 12749 424

Odporucany variant, resp. kombindcia variantu so subvariantami

Tab.8 Prehladna tabulka variantov a kombindcii variantov so subvariantami

Za predpokladu, Ze by sa realizovali vSetky 4 etapy vystavby, odhadované naklady so vsetkymi
investiciami su 12 663 854 € pre odporucany variant. Po odratani ostatnych nakladov ako su scitace,
odpocivky, parkoviskd a rekonstrukcie ciest, tak investi¢ny naklad na samotné teleso cesticky pre
cyklistov s mierne nizsie. Do Gvahy pri ekonomickom hodnoteni je potrebné zobrat konfiguraciu
Uzemia (strmé svahy, potreby premoste, pokrytie povrchu porastami, geologické pomery a jestvujicu
zéstavbu, aj infrastruktdru. Orientaéné naklady stavby sa budud upresriovat po podrobnejSom
rozpracovani technického rieSenia v dalsich stuprioch projektovej dokumentacie.




Na zdklade doterajSieho poznania Uzemia a multikritéridlneho vyhodnotenia sa pre vedenie
cyklotrasy s funkciou magistraly odporuca pre Usek Banskd Bystrica, Majer — Banskd Bystrica,
Salkovd (1.etapa) kombindacia éerveného variantu A so subvariantom A5, pre usek Banskd Bystrica,
Salkovd — Slovenskd Lupca (2.etapa) kombinacia éerveného variantu A so Zltym subvariantom A4
a oranZzovym subvariantom A2, pre uUsek Slovenskda Lupca — Lucatin, Lucatinska skala (3.etapa)
kombinacia ¢erveného variantu A s oranZzovym subvariantom A2 a pre usek Lucatin, Lué¢atinska skala
— Brusno (4.etapa) kombinacia cerveného variantu A s tmavomodrym subvariantom A3
a subvariantami A7 a A8.

Jednotlivé Useky su vSetky realizovatelné samostatne. KaZdy z nich ma svoje Specifické pokrytie
Uzemia. Z hladiska technickej naroc¢nosti a vyuZitia uz vybudovanej infrastruktury (zniZuju naklady na
realizaciu novej), je najmenej problematickd 1.etapa vystavby. Pre dosiahnutie efektu magistraly ma
vyznam budovanie celistvych Usekov. Na takuto cyklotrasu je mozné napojit cyklotrasy nizsieho radu,
ktorymi mézu byt aj ¢asti navrhnutych variantov a subvariantov, ktoré neboli odporucané. Snaha
o umiestnenie siete cyklotras je takd, aby zabezpecovali bezpecnu a komfortnu jazdu cyklistom.

Vybudovanim cyklistickych komunikacii sa rieSenom Gzemi zvysi nielen bezpecnost pre cyklistov,
ale vytvoria sa aj podmienky pre ekonomicky rozvoj Uzemia (prildkanie mnoZstva atrakcii po trase)
a pre turisticky rozvoj (cyklisticka komunikacia spristupni obce a mnozstvo kultirnych pamiatok).

Zaverom je mozné dat odporucanie, aby sa pokracovalo v priprave aj v dalSich stuprioch projektove;j
dokumenticie cyklistickej siete. Spracovatel dalSieho stupria by mal pred zacatim préc si este raz zvolat
rokovanie zo vSetkymi dotknutymi pre potvrdenie trasovania variantu. Ndsledne po geodetickom
zamerani Uzemia cyklotrasu v dalSom stupni modifikovat so zohladnenim zaberu pozemkov.

V Liptovskom Mikulasi, oktober 2020 Vypracoval: Ing. Imrich Bekec



